Appendiks 1 — Fit for 55-lovpakkens indhold

Forslag

Klima og finansiering

Formal

Indhold

Det arbejder Danmark
for i forhandlingerne

Styrket kvotehandelssystem
(ETS) m. udvidelse til sofart

(revision).

Separat ETS til vejtransport,
opvarmning af bygninger

(nyt)

Sikre en ensartet CO,-pris,
der kan drive omstillingen i
de sektorer, der er omfattet af
kvotehandel og pa tvers af
medlemslande mhp. en
ombkostningseffektiv
indfrielse af EU’s klimamal.

Forslaget laegger op til en
styrkelse af ETS med
udvidelse til sofart og
udfasning af gratiskvoter til
luftfart, mhp. samlet oget
reduktion pa 61 pct. mod de
nuvarende 43 pct. 12030 ift.
2005. En storre andel af
provenuet skal tilga
Moderniseringsfonden, som
yder stotte til omstilling i
lavindkomstlande, og til
Innovationsfonden. Der
foreslas desuden et nyt
separat ETS for vejtransport
og opvarmning af bygninger,
som skal reducere med 43 pct.
12030 ift. 2005.

- At ETS styrkes sa meget
som muligt og udvides med
sofart samt vejtransport og
bygninger med henblik pa en
sé ambitigs og
ombkostningseffektiv
opfyldelse af EU’s 2030

klimamal.

Byrdefordelingsaftalen

Forpligte EU’s medlemslande

Forpgelse af de nationale

- Sterre konvergens mellem

(revision) til at reducere udledningen af  reduktionsmal i sektorerne medlemslandenes
drivhusgasser nationalt underlagt reduktionsmal
gennem bindende, nationale byrdefordelingsaftalen (bl.a.
reduktionsmal. opvarmning af bygninger, - Udfasning af
vejtransport og landbrug). Der  byrdefordelingsaftalen i 2030
laegges op til, at sektorerne pa  for at sikre en mere
EU-niveau skal bidrage med omkostningseffektiv
40 pct. reduktion i 2030 ift. de  klimaarkitektur.
nuverende 30 pct. Danmark
tildeles et reduktionsmal pa
50 pct. Dvs. en stigning pa 11
pct. point for Danmark i
forhold til nuvarende mal.
Forslag til ny social Fonden har til formal at Der foreslas en ny EU-fond - At fondens sterrelse
klimafond (nyt) bidrage til omstilling mod under EU’s budget pa ca. 72,2 reduceres, og at fonden ikke

klimaneutralitet ved at
adressere sociale effekter over
for udsatte grupper som folge
af indfersel af det nye
kvotehandelssystem for
vejtransport og bygninger.

mia. euro for 2025-2032.
Fonden skal adressere sociale
effekter, der bergrer udsatte
husholdninger, udsatte
transportbrugere og udsatte
mikrovirksomheder, som
folge af Kommissionens
forslag om et
kvotehandelssystem for
vejtransport og bygninger.

medferer en genabning af
EU’s flerarige finansielle
ramme (MFF).

- At forvaltning af fonden
overholder EU’s
budgetprocedurer og
retsstatsprincippet.
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LULUCF (regulering af
optag og udledninger fra
Jorde og skove)

(revision)

Fremme nettooptaget af CO,e
i skove og jorder gennem
reviderede nationale mal.

Forslaget laegger op til age
LULUCF-sektorens bidrag
med et overordnet EU-mal pa
310 mio. tons nettooptag i
2030. Forordningens
regnskabsregler forsimples,
og der tildeles arlige nationale
mal i sektoren fra 2026-2030.
Fra 2031 skal udledninger og
optag fra LULUCEF reguleres
sammen med udledninger fra
landbruget i en feelles
landsektor. Der indgar en
ambition om, at landsektoren
skal vaere klimaneutral fra
2035.

- @get ambition i LULUCEF-
sektoren

- Det er seerligt vigtigt at der
etableres en landsektor fra
2031, som sa vidt muligt
implementeres med feelles
EU-sektorregulering

CO,-greensetilpasnings-

mekanisme

(nyt)

Adressere risikoen for
karbonlaekage - det vil sige
udflytning af CO,-intensiv
produktion fra EU til
tredjelande med en mindre
ambitigs klimapolitik - samt
give tredjelande incitament til
at oge klimaambitionerne.

Med forslaget skal
virksomheder fra tredjelande
betale en pris ved import til
EU tilsvarende kvoteprisen i
ETS ved at kebe sakaldte
CBAM-certifikater. Forslaget
omfatter i forste omgang flg.
sektorer: stal, aluminium,
cement, godning og
elproduktion. Samtidigt
udfases gratiskvoter i ETS for
disse sektorer over en 10-arig
periode fra 2026

- CBAM skal veere WTO-
medholdeligt og fore til reelle
CO,-reduktioner.

- Den gradvise udfasning af
gratiskvoter skal veere i
overensstemmelse med WTO-

reglerne

- Effektiv implementering
med feerrest mulige
administrative byrder

Forslag

Formal

Indhold

Det arbejder Danmark for i
forhandlingerne

CO;-standarder for nye
personbiler og varevogne

@ge CO,-reduktionskravene
for nye personbiler og
varevogne for at fremme den

Kommissionen laegger
overordnet op til at ege CO,-
reduktionskravene for nye

- Sa hegje CO,-reduktionskrav
som muligt til nye person- og
varebiler, og at datoen for

(revision) gronne omstilling af personbiler fra til 55 pet. i udfasning af fossile nye lette
vejtransporten. 2030 og for varebiler 50 pct. i keretojer fremrykkes til 2030
2030 ift. 2021 samt krav om
100 pct. reduktion i 2035, - At medlemslande kan ga
hvilket reelt betyder en forrest og far fleksibilitet til at
udfasning af nye fossile fastsaette en tidligere
personbiler og varevogne. udfasningsdato
Lufifart i ETS og CORSIA @ge ambitionsniveauet for Med forslaget udfases - Hurtigere udfasning af
luftfarten i ETS og luftfartens gratiskvoter gratiskvoter til luftfart.
(revision) implementere CORSIA pden  gradvist fra 2024-2027. Dertil

hensigtsmaessig made

indferes en permanent
opdeling af
anvendelsesomradet for ETS
og CORSIA, sd ETS dakker
flyvninger internt i EU/E@S,
mens CORSIA dakker
flyvninger til/fra tredjelande.

- Forlaengelse af den
midlertidige undtagelse fra
ETS for flyafgange til
tredjelande.




Iblandingskrav for
beeredygtige breendstoffer til
flytransport

(nyt)

At en stigende andel af
breendstof til luftfarten i EU
er beredygtigt, samt at der
sikres lige konkurrencevilkar
for luftfartssektoren.

Kommissionen har foreslaet
at indfore et europaeisk
iblandingskrav, som indfases
fra 2 pet. 12025, stigende til 5
pet. 12030 med et underkrav
om iblanding af syntetiske
brendstoffer. Kravet foroges
over tid til 63 pct. 1 2050.
Forslaget vil palegge
forpligtelser for
luftfartsoperaterer,
europ@iske lufthavne og
braendstofleveranderer.

- Hojst mulige
iblandingskrav, herunder
hejst mulige underkrav til
syntetiske flybrandstoffer

- Mulighed for at
medlemslande kan satte
hejere nationale krav til

iblanding

- At produktion og anvendelse
af baeredygtige
flybraendstoffer er baseret pa
vedvarende energi og robuste
baredygtighedskriterier

Beeredygtige breendstoffer til
skibsfart

(nyt)

At brugen af alternative
breendstoffer fremmes i
skibsfart.

Der foreslés et nyt
fortreengningskrav, hvormed
CO,-udledningerne fra
braendstof brugt pa skibe skal
reduceres med 2 pct. 1 2025, 6
pet. 12030, gradvist stigende
til en reduktion pa 75 pct. i
2050. Reguleringen omfatter
braendstof anvendt til
sejladser internt i EU og ved
kaj i en EU-havn samt
halvdelen af braendstoffet
anvendt ved sejladser mellem
en havni EU og en havn i et
tredjeland.

- Hojere CO,-
fortreengningskrav for
drivhusgasintensiteten i

skibenes brendstoffer

- Fremme af reelt
klimaneutrale breendstoffer
frem for eksempelvis LNG

- Fremme af efterspergslen
efter PtX-brandstoffer.

Forordning om etablering af

infrastruktur for alternative
drivmidler (AFIR)

(revision)

Fremme udbygning af
infrastruktur for alternative
drivmidler i EU for
vejtransport og se- og luftfart.

Der foreslés nye bindende
mal for udrulning af lade- og
tankinfrastruktur for
alternative drivmidler i EU.
Reguleringen omfatter
endvidere krav om at styrke
drivmiddelinfrastrukturens
interoperabilitet pa tvers af
EU og krav om gget
gennemsigtighed i
forbrugerpriser samt let
tilgeengelige
betalingslesninger pa tvaers af
medlemslandene.

-Ambitigse felleseuropaeiske
minimumskrav til
udrulningen af
ladeinfrastruktur

- Balancerede fleksibilitets-
og undtagelsesbestemmelser,
der ikke udvander forslaget.

Energi

Forslag

Formal

Indhold

Det arbejder Danmark
for i forhandlingerne

Direktiv for vedvarende
energi inkl. forogelse af mal

for vedvarende energi

(revision)

@ge ambitionsniveauet for
udbygning af vedvarende
energi i EU.

Der foreslas en foregelse af
EU’s VE-mal fra 32 pct. til 40
pct. samt en raekke
sektorspecifikke tiltag. Inden
for transport fastsattes et
CO2-fortreengsningskrav og
delmal for vedvarende

- At heeve VE-malet til 45 pct.

- At fastholde og have
ambitionsniveauet for de
sektorspecifikke delmal mest
muligt
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breendstoffer af ikke-biologisk
oprindelse herunder PtX samt
delmal for avancerede
biobrandstoffer. Inden for
varme- og kelesektoren
fastsattes bindende mal for
arligt stigende andel af VE,
samt nye delmal vedr.
andelen af VE i bygninger og
industrien. Der laegges ogsa
op til at skerpe
baeredygtighedskriterier vedr.
indkeb af trabiomasse til
energiproduktion.

- At lavemissionsbraendsler
ikke inkluderes

- Styrkede
baeredygtighedskrav til
biomasse

Direktiv for energieffektivitet
inkl. forogelse af mal for
energieffektivitet

(revision)

@ge ambitionsniveauet for
energieffektivisering i EU.

Der foreslas bl.a. en
opjustering af EU’s EE-mal
fra mindst 32,5 pct. til 36 pct.
12030 (2007-ref.). Mélet
gores bindende for EU, og der
introduceres vejledende mal
for nationale bidrag.
Derudover foreslas at have
den nationale energispare-
forpligtelse til 1,5 pct. per ar
fra 2024. Krav til renovering
af offentlige bygninger
udvides til alle
myndighedsniveauer. I dag
geelder forpligtelsen alene
statslige bygninger.

- Sa hejt ambitionsniveau som
muligt, sa energieffektivitet
bidrager til indfrielse af EU's
klimamal.

- Malet for
energieffektivisering oges til
mindst 40 pct. (2007-ref.) og
gores bindende pd EU-niveau.

- Energispareforpligtelse oges
til 1,5 pet. arligt fra 2024-
2030.

- At krav om renovering af
offentlige bygninger skal
veere omkostningseffektive

Energibeskatningsdirektivet

(revision)

Fastszatter regler og
minimumspunktafgiftssatser
for beskatning af
energiprodukter, som
anvendes som
motorbreendstof og braendsel
til opvarmning, samt
elektricitet

Revisionen medferer en ny
afgiftssatsstruktur baseret pa
breendstoffernes og
elektricitetens energiindhold
og miljeprastationer.
Derudover udvides
beskatningsgrundlaget, idet
anvendelsesomradet udvides
til at omfatte flere produkter,
og nogle af de nuvaerende
fritagelser og lempelser
fjernes. I forslaget leegges der
op til at gruppere
energiprodukter og elektricitet
pa forskellige afgiftsniveauer,
der athaenger af
energiproduktets
energiindhold og
miljepraestationer.

Regeringen hilser det
overordnede formal med
revisionen velkommen, da det
geeldende direktiv pa mange
punkter er foraeldet.
Regeringen arbejder forfor en
ambities revision af
direktivet, herunder med
fokus pa en forhgjelse af
minimumssatser, en andring
af energibeskatningen, si
afgifterne fastsettes pa
baggrund af
energiprodukternes
energiindhold, en tilfgjelse af
en CO,-komponent samt en
ophavelse af den
obligatoriske fritagelse for
brandstof, der anvendes til
luftfart.

Revision af

Bygningsdirektivet

Oge energieffektiviteten for
bygninger, begrense
udledning af emissioner og

Forslaget indforer krav om
renoveringshandlingsplaner,
minimumsstandarder for

Regeringen hilser det
overordnede formal med

revisionsforslaget




nedbryde barrierer for

(revision)
renoveringer.

bygningers energimessige
ydeevne, klimakrav til
bygningers livscyklus,
udvidelse af
energimarkningsordningen,
finansieringsincitamenter og
introduktion af standarder for

nulemissionsbygninger.

velkommen. Forslaget skal
delvis udmente
Kommissionens strategi om
en Renoveringsbelge.
Bygningerne i EU forbruger
ca. 40 % af EU's samlede
energiforbrug og ca. 36 % af
de energirelaterede CO2-
emissioner. De foreslaede
initiativer 1 bygningsdirektivet
forventes derfor at spille en
central rolle for at kunne
indfri EU’s
energieftektivitetsmal pa 36
% 12030. Regeringen onsker
en ambitigs og
ombkostningseffektiv
klimaindsats og vil arbejde
for, at forslaget far en mere
teknologineutral tilgang.

Brint- og gasmarkedspakke Understotte et europaisk

marked for vedvarende og

(nyt) kulstoffattige gasser som
gradvist skal erstatte fossil

gas.

Pakken bestér af et direktiv-
og et forordningsforslag som
er revisioner af eksisterende
regler. Pakken omfatter regler
der skal styrke
forbrugerbeskyttelsen, sikre
effektiv markedsadgang til og
transport af vedvarende og
kulstoffattige gasser igennem
gasinfrastrukturen. Desuden
leegges der op til ny og
selvstendighed regulering af
brintinfrastruktur.

Regeringen hilser det
overordnede formal med
revisionsforslagene
velkommen, da disse udger et
vigtigt bidrag til indfrielse af
EU’s klimamal.

Metanemissioner i Reducere direkte

energisektoren metanudledninger i

energisektoren.
(nyt)

Forslaget leegger op til en ny
regulering, der skal begraense
energisektorens direkte
metanudledninger med fokus
pé olie- og gassektoren, inkl.
indvinding, transmission,
lagring, og distribution,
kulsektoren samt udledninger
der stammer fra EU’s
energiimport fra tredjelande.
Dette tilvejebringes igennem
krav til monitorering,
rapportering og verifikation,
lekagesogning og —
reparation, samt begraensning
af afblaesning og atbraending
af gas, navnlig
rutineafbraending.

[Regeringen hilser det
overordnede formal med
forslaget velkommen, som et
vigtigt bidrag til indfrielsen af
EU’s klimamal. Regeringen
vil arbejde for et ambitiost,
klart og balanceret
feelleseuropaisk regelsaet pa
omradet. Regeringen ser
generelt positivt pa forslaget
om et forbud mod
rutinemessig flaring.]




